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Chez Monsiesur Gérard MALURIMN Téléphone - 04 78 32 &1 79
Résidence des (hénes Adresse e-mail [cporfer@@omagil.com
LvoM smcresaE e ChEMIN des fournes Ef retrouvez-nows aussi sur ke net
38230 TIGNIEU-JAMEYZIEU bune: /S parfer-|von qemiey.org
Tigniey-Jameyzieu, le 1+ mars 2014
Monsieur Serge MEMUET
Président dv SYMBORD

Maison Mestrallet
19, cours Baron Roverat
38450 CREMIEU

Obijet : délibération du Conseil syndical dv SYMBORD du 20 février 2014 sur le projet de prolongement du
trom T3

Monsieur le Président,

Le Consail syndical du SYMBORD a déddé, lors de sa delibération du 20 février demier, de retenir la solution
de bus a havt niveau de service (scénario SR2 de lNétude) drovlant sur Femprise dv CFEL pour répondre au
bescin de transport en commun enfre notre fermitcire et 'agglomération lyonnaise.

Mous avons été surpris qu'une telle délibération, engageant le territoire et sa population pour plusieurs
dizaines d'années, soit planifiée juste avant bes élections municipales des 23 et 30 mars 2014, Il nous semble
quiil existe un wsoge assez récwrent sur nofre terrifoire ainsi que daillewrs sur la plupart des territoires,
consistant @ différer toute décision dimportance aprés la mise en ploce des nouvelles instances (communoutés
de communes, syndicats mixtes) suite a ce type d'éledfion. Cest notamment ce qui @ &té prévy sur notre
territoire pour la révision du SCOT et la préparation du futur contrat CDDRA. Nous pensons que décaler de
quelgues mois une telle délibération n'avrait ev gue peu dimpads sur un projet comme celui-d pour lequel
ouome décision concréte, 4 part son inscription av SCOT de 2007, n'o jomais €€ prise par les élus au cours de
ces deriéres années.

En ce qui conceme la délibération elle-méme, a loguelle ['ai assisté personnellement dons le public, nos
commentaires sont les swivanis :

1. Elle s'est tenue sans qu'apparemment n'gif &é pris en compte le contenu du rapport final de I'étude qui
a &té regu le 20 février, jour de la réunion du Conseil syndical, par les Colledtivités destinataires et ke
Collectif PARFER LY'OM + CREMIEL. Mous avons en effer pu noter quune des diapositives présentées
{Synthése multicritére des 4 scénarios) etait celle provenant de la réunion du Comité de pilotoge de
Fétude du & décembre 2013. Celle du ropport final foit appaoraitre des colts dinvestissement du
scénario SF2 (scénario ferré sans rupture de dharge) sensiblement inférieurs 4 ceux montrés lors de la
réunion du Conseil syndical (fourchette de 100 — 110 ME au liev de 120 — 130 ME). Les &lus se sont
donc prononcés sur la base de données errondes.

2. Mous regrettons que cerains eléments qui nous semblent fondaomentoux pour effecuer wne
comparaison enfre les scénarios 5F2 et SR2 n'oient pas été portés a la connaissance des élus avant
leur vote, en particulier les points suivants -

o Lo copocité de chooun des deux scénarios, en fondion de leur fréguentation estimée
respective, @ réduire d'une maniére substanfielle et dans lo durée les embouteillages du
résequ routier entre Magglomération pontoise et Fest lyonnais.
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o Les colfs dexploitation annoncés pour ce scenarie SF2 sont ceux de la lokson Crémieu — Lyon
alors que ceux des autres scénarios ne concernent que la laisan Crémiew — Meyzieu Z1.

o Les difficultés dlexploitation du scénario SF2 citées daons la synthése mwiticritére seraient
gomméss en cos de réalisation dv prolongement du tram T3 squ'a ko sorfie Est de
l'agglomération pontoise comme ke prévoit le SCOT en vigueur.

o Les difficultés de gouvernance concermnant en particulier le scénario SF2 pourraient fortement
diminver avec la mise en place de lo Métropole lyonnaise ef lo montée en puissance du
Syndicar Mixte Transport de I'Aire Métropolitaine Lyonnaise [SMT AML. Il ¥ a liev de noter
par exemple 'annonce courant janvier 2014 de la disparition au 1% jonvier 2015 du Syndicat
Mixte des Transports du Rhéne [SMTR) et la reprise de ceffe compétence tronsport par le
SYTRAL

o Les contraintes quasi insrmontables que nécessiterait un futur passage a une solution ferrée
aprés mise en ceuvre de la solution BHHS : 2 ans de frovoux sans gucune solution de transport
de substitution efficoce et une trés faible part de récupération de linvestissement initial de la
solution bus (de 'ordre de 5 ME sur les 35 d 40 ME initioux).

Mows avons noté que & élus ont voté confre la proposition de bus a haut niveaw de service et que 2 s'étaient
absterus. Je n'ai pu identifier que 4 des & élus qui ont voré conre (les 2 élus de Tignieu-Jameyziev ef un élu de
Frontonas). Afin quiil ¥ aif le maximum de transparence sur la position de chagque élu sur ce projet, nous
souhaiterions que vous nous communiquiez le nom des communes des 2 autres &lus ayant voté contre o solution
bus et des 2 qui se sont abstens.

Drans l'attente de voire réponse, nous vous prions d'agréer, Monsieur le Président, 'expression de notre houte
considération

Andre MANSIAUX
Vice Président
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Chez Monsieur erard MALURIM Télephone - 04 78 32 &1 79
Reésidence des (hénes Adresse e-mail lcparfer@@amagilcom
LVOH sansCREMIEL 4, chemin des tournes Et retrouvez-nows aussi sur ke net
38230 NIGNIEL-JAMEYZIEY hato./fwww parfer-lyon-gemisy org

Tignieu-Jameyzieu, le 1= mars 2014

Monsieur Didier RAMBAUD

Vice-présivent du Conseil Géneral de [lsére, tharge des fransparts
&t des déplotements

CONSEIL GENMERAL de I'ISERE

Hitel dv Département

7 Rue Fonfin-Lotouwr B.P. 1096

38022 Grenoble Cedex1

OBRJET : rapport final de I"élude sur le prolongement duv fram T3

Monsieur le Président,
Mows avons bien requ le 20 février demier le rapport final de MN'énde sur le prolongement du fram T3 ef nous
VOUS &N MemEroons.

Les seules évolutions que nous avons notées par ropport aux différents documents en nofre poSsession
{présentation faite lors dv COPIL du & décembre 2013 et présentations faites lors des réunions technigues)
concemant bes colits de la solution SF2 [solution ferrée sans rupture de dharge) sont les suivantes -

# Passage du colf unitaire des rames de fram de 3,3 a 3,7 ME,
# Syppression de lowrage d'art prévw ou Piarday pour traverser lo déviafion de Jonneyrios et
remplocement par une permutation entre la RD 517 ef lo voie ferrée comme déja disouté.

La prise en compte de ces 2 points impligue une diminution de la fourchelte des coits dfinvestissement de
la solution 5F2 dans ke tableau de synthése multicritére des 4 scénarios [page 76 duv rapport final) qui passe
d 100 = 110 ME av liev des 120 = 130 ME annoncés dans ce méme tableow lors de la réunion dv Comité de
pilotage [COPIL) de 'étude du & décembre 2013.

Il savére donc, confrairement @ o2 que vous nous aviez indigué avec M. MOMET lors de notre réunion du 18
décembre 2013 que -

# |a suppression de 'ouvrage d'art du Piarday n'avait pas été prise en compte dans ke montant fotal
d'inwvestisement annoncé lors de la réunion du COPIL du & décembre 2013,
* |es boses de colowl que nous avons wtilisées pour effectuer nos précédentes estimations de baisse
possible des colits [selon nos courriers des 2 et 23 décembre 201 3) sont donc exoctes.
Mous souhaitons atffirer votre affenfion sur les 2 points suivants qui pénalisent la solution SF2 par wne
ougmentation du colit de Mnvestissement :
1 = Franchissement de la RD 18 a Tigniev-Jameyziev (auv niveau du giratoire]

Mows constatons que SYSTRA a mainteny Mowvrage d'ort (2,5 ME) prévy initialement ef qui s'avére non jstifie
{point discuté lors de la révnion du COPIL du & décembre 201.3)
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2 = Nombre de rames nécessaires pour la solution SF2

Le rapport final (poge 53) indigque que & rames sont nécessaires powr la solution SF2 pour une fréquence de
30 minutes en heure de pointe. En reprenant la formule de calol indiqué dans la méme page, nous arrivons a
la condusion que le caloul a été fait pour une Fason Crémiev — Lyon Part Diew comme cela été fait par ailleurs
pour le calol des coiits d'exploitation (voir notre courrier du 23 décembre 2013)

Moars considérons que le scénario SF2 doit &re un vrai prolongement du T3, c'est-a-dire que ce sont certaines
rames du réseau actuel de T3 qui continveraient vers le Mord lsére. Il ¥ a donc liev dans o2 cas de cakouler
seulement le nombre de romes complémentaires nécessaires pour effectuer bes aller-retours Meyziev 71 -
Crémiew. En ce qui conceme les 2 types de rames de réserve (rome en maintenance et rame de réserve
d'exploitafion), le cakoul doit &tre effectué pour I'ensemble du réseau T3 étendu ov Mord ks&re et non pas sur le
perimétre des rames complémentaires. Le caloul que nows avons effectué montre quil est nécessaire d'aveir 3
rames seulement, au lieu des & définis par 5YSTRA. Le gain assodié 4 cette réduction est de 11,1 ME.

Lo prise en compte des différentes réductions de collts indiquées d-dessus permet dobtenir une nouvelle
fourchette du colit dlinvestissement de 86,4 = 96,4 ME, soit une diminution de 33,6 ME par rapport ou montant
communigue lors du COPIL du & décembre 2013, Cette réduction est considérable et confirme bien gue le
scénario SF2 a éré fortement pénalise.

Mows considérons de plus que les 2 owrages d'art de Meyziew Z1 (14 @ 18 ME) pourrgient &tre supprimes si le
SYTRAL revoyait sa posifion en acceptant que les T3 allant vers be Mord Isére aient leur arrét dans l'axe du
CFEL (d'oprés les analyses que nous ont communiguées des spédalistes ferroviagires, le probléme n'est pas
technique, mais purement politique). Dans ce cos le coit du projet, matériel roulant compris, serait dans e
fourchette de 72,4 — 78,4 ME, soit juste le double du colt du BHMS, mais avec une fréquentation double
également.

Mows vous prions d'ogréer, Monsieur be Président, 'expression de notre havte considération.

Andre MAMSIAUX

Wice Président
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