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PROJET FERROVIAIRE DE L’OUEST LYONNAIS
« Un projet innovant pour les transports de demain »

Réunion d’information du 7 février 2008
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Les partenaires du projet

La Région Rhône Alpes : Autorité organisatrice du transport régional, promo teur du 
projet,

L’Etat : partenaire du projet dans le cadre Contrat de Proje t Etat Région 2007-2013

Le Département du Rhône : transports collectifs interurbains et gestionnaire de voirie 
(accès aux gares), collectivité partenaire du CPER 2007-2013

Le Grand Lyon : collectivité partenaire du CPER 2007-2013

Le SYTRAL : transports urbains

RFF : maître d’ouvrage des infrastructures ferroviaires

SNCF : exploitant du réseau, maître d’ouvrage de la comman de du matériel, de l’atelier 
de maintenance, des gares sur son périmètre

Les communes et intercommunalité : maîtres d’ouvrage des gares, valorisation du projet  
par des actions d’urbanisme/aménagement Grand Lyon, CCPA, CCBVA, CCVG, 
communes de Brignais, Chaponost, Lissieu

CCBVA
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Plan de la présentation

� Situation actuelle et enjeux du projet

� Le projet et ses composantes

� Le planning de réalisation
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SAINT-PAUL
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Francheville
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Dardilly les 
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LE RESEAU DE L’OUEST LYONNAIS : un réseau en mauvai s état et fragile

� 3 branches avec un « tronc 
commun », terminus à Saint-Paul

� 6500 voyageurs quotidiens dont 
70% sur l’axe de Sain Bel

� 54 % domicile -école

� 42 % domicile- travail

� un matériel roulant thermique, peu 
confortable et en fin de vie

� une infrastructure peu capacitaire 
et dégradée

� des gares peu valorisées
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LE SERVICE DE TRANSPORT SUR LE RESEAU DE L’OUEST LY ONNAIS

� une desserte inégale selon les branches, 
peu performante et fragile

� temps de parcours peu compétitifs

� desserte faible sur Brignais

� contrepointe faible (sens inverse des 
flux dominants)

Desserte de Sain bel

Desserte de Brignais

� des connexions avec les autres 
réseaux de transport peu lisibles

� des problèmes de stationnement 
dans certaines gares
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LES ENJEUX ET LES POTENTIALITÉS À EXPLOITER

� Un territoire dynamique de 180 000 habitants 

: une densité à exploiter

� 300 000 déplacements journaliers et 

seulement 3% réalisés en transport en commun 

(10% à l’intérieur du Grand Lyon)

� évolution aisée du réseau ferroviaire

� Possibilité d’une « interconnexion » à Saint 

Paul avec les TCL pour une liaison directe vers 

Part-Dieu

� connexion avec le métro D à Gorge de Loup 

(accès presqu’île/Part Dieu)
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Le projet ferroviaire de l’Ouest Lyonnais 
Une opération exemplaire de développement durable

Les objectifs :

améliorer de façon significative les déplacements

proposer une alternative crédible à l’utilisation de  la voiture 
particulière,

renforcer l’attractivité des communes desservies

� Signature d’un protocole pour le financement du 
projet le 8 octobre 2007 entre : Etat, Région Rhône-
Alpes, Grand Lyon, Département du Rhône, RFF et 
SNCF
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Le projet ferroviaire de l’Ouest Lyonnais : 

une offre adaptée à la mobilité périurbaine

� Une desserte renforcée et fiabilisée 

� Un nouveau matériel 

� 20 gares rénovées et 2 gares créées

� Une infrastructure modernisée

Fréquentation attendue en 2012 : 
de 6500 à 13200 voyageurs/jour, soit + 100 %

4 grands axes de modernisation :



Ouest Lyonnais réunion d’information 7 février 2008–DTCI-DC 9

LE PROJET DE DESSERTE

� Davantage de trains pour le territoire : 

115 trains/jour début 2008

180 trains/jour en 2012

À Francheville : de 7 trains à 20 trains/jour

� Un train toutes les 7’30 en pointe entre Ecully et Saint Paul

� Un cadencement strict et régulier, fiabilisé

� une forte amplitude horaire, proche d’un service ur bain type 
tramway

� Une diminution des temps de parcours : gain entre 7  et 15 mn

BRIGNAIS –SAINT PAUL

LOZANNE –SAINT PAUL

SAIN BEL –SAINT PAUL

31 mn

43 mn

53 mn

2007

11 mn20 mn

7 mn36 mn

15 mn38 mn

Gain2012
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LE CHOIX DU TRAM-TRAIN
LES ATOUTS CONJUGUÉS DU TRAMWAY ET DU TRAIN

� Un temps de parcours attractif et la desserte de po ints d’arrêts
rapprochés : rapide (100 km/h), fortes accélération  et décélération

� Les atouts du tramway : meilleure insertion urbaine  (propre, silencieux, 
faible gabarit), et meilleure accessibilité (large portes d’accès, plancher 
bas)

� Tout le confort du train : davantage de places assi ses que le tramway

� Apte à circuler sur réseau tramway (objectif région al)
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24 rames commandées pour l’Ouest Lyonnais

� Démarche de mutualisation de la commande : Rhône-Al pes, Pays 
de Loire, Ile de France et Alsace (total: 200 rames ) conduite par la 
SNCF 

���� réduction du coût à  4 M€ par rame

� Matériel Alstom - Marché signé le 11 mai 2007

� Livraison de la 1ère rame de tram-train : mars 2010

� Coût = 102 M€

� 100 % Région Rhône-Alpes

� Matériel tram-train déployé 
d’abord sur les branches de 
Sain Bel et Brignais
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Le tram-train : l’équipement à bord

� Très accessible, 
plancher bas

� 250 à 260 places au total 
dont 100 places assises 
par rame

� Sièges confortables

� WIFI

� Système d’information 
voyageurs  

� Climatisation

� Arrêt à la demande

� Porte bagages et 
poubelles 
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UN PROGRAMME AMBITIEUX 
POUR L’AMÉNAGEMENT DES 21 GARES

���� Protocole gares ouest lyonnais entre 
13 partenaires engagés sur 4 objectifs :

1. amélioration des accès tous modes au 
réseau TER, 

2. améliorer le service offert aux voyageurs

3. offrir une qualité des aménagements 

4. améliorer la prise en compte des gares 
dans les projets d’urbanisme et 
d’aménagement

���� Un investissement de 29,5 M€

L’aménagement des gares = un enjeu pour l’attractiv ité du service

Gare de l’Arbresle

Gare de Tassin
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L’ accessibilité des gares

� Doublement des places de stationnement

���� + 1000 places en 2012

2 nouvelles gares aux portes de 
l’agglomération

� Esquisse Charpenay

� Esquisse Gorge de Loup � Consignes vélo

���� Renforcement des accès en transport 
en commun

���� Amélioration des accès piéton et vélos
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affichage lumineux sur quai informant de la 
circulation des trains.
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Le confort et l’information du voyageur 

Système d’information voyageur � Relooking des espaces ferroviaires des gares 
: mobiliers, revêtements, éclairages…

Photomontage Alfred Peter Paysagiste

Kit d’information 
intermodale

� Système d’Information Voyageur et information 
multimodale 
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Saint Paul : un site stratégique à requalifier

� intervention lourde sur le bâtiment 
: accueil amélioré de la clientèle,

� reprise des revêtements de quais, 
éclairage, marquise

� amélioration de la connexion avec 
ligne C3  : correspondances « de 
quai à quai »
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Gorge de Loup : un point névralgique du réseau

� Accessibilité véritable des 
personnes à mobilité réduite

� Amélioration de la connexion 
avec le réseau TCL

� Traitement d’ensemble de la 
zone d’attente
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travaux voie + électrification 
St Paul St Bel

travaux voie Tassin - Brignais

allongement + électrification 
Charpenay

terrassements 2ème voie Tronc Commun

- REMISE À NIVEAU DES VOIES ���� amélioration de la vitesse, du confort, diminution du 
bruit

- ELECTRIFICATION  ���� protection de l’environnement, meilleure performanc e du matériel

- CRÉATION DE VOIES SUPPLÉMENTAIRES  ���� augmentation de la fréquence, fiabilité de 
l’exploitation

Travaux sur l’infrastructure entre 2009 et 2011
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Travaux sur l’infrastructure pour 2012

pose voies + signalisation

réalisation + signalisation + électrification
shunt de Tassin

pose voies + signalisation électrification

signalisation+ électrification

RÉALISATION DU SHUNT DE TASSIN  ���� suppression du rebroussement des trains à
Tassin pour un gain sur le temps de parcours
SIGNALISATION  ���� amélioration du débit donc de la fréquence proposée  à la clientèle
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Un investissement financier d’ampleur

Le montant global de l’opération 294,7 M€ :

� 143 M€ pour le volet infrastructures,

� 102 M€ pour le volet matériel,

� 29,5 M€ pour le volet gares, 

� 20,2 M€ pour l’atelier de maintenance
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Un financement partenarial de l’opération

* participation SNCF à définir Montants en euros 2006

*

*
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L’articulation des politiques d’urbanisme, d’aménag ement et de transport 
Facteur de réussite du projet Ouest Lyonnais 

Scot Nantes St Nazaire : projet urbain gare

� Les politiques d’urbanisme et d’aménagement 
doivent accompagner l’effort de développement 
du transport :

adaptation des formes d’urbanisation pour 
tirer profit au maximum du projet

valorisation des territoires traversés par le 
projet 

Interscot : schéma multipolaire axé sur REAL

� Plusieurs axes possibles :

organisation de l’urbanisation en priorité 
autour des lignes de transport en commun 

mixité de l’habitat et des fonctions 

urbaines

valorisation des secteurs gares,

politique de stationnement favorisant 
l’usage des transports en commun 
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Plan de la présentation

� l’Etat actuel et les enjeux

� Le projet et ses composantes

� Le planning de réalisation
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Les différentes étapes du projet de 2009 à 2012

Gares

Matériel

Desserte

2012201120102009

ETAPE 1 ETAPE 2 ETAPE 3

Fabrication du Tram-TrainFabrication du Tram-Train
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SAINT-PAUL

G. de Loup

Francheville

Les Flachères

Dardilly les 
Mouilles

Civrieux

LOZANNE

Casino-Parc

La Tour de S.

Lentilly

Fleurieux
L’Arbresle

SAIN-BEL

Dardilly le 
Jubin

GRAND LYON

CC DU PAYS
DE L’ARBRESLE

Ecully

AlaïTassin

Le Méridien

Charbonnières

Chaponost

BRIGNAIS

CC DU VALLON
DU LYONNAIS

CC DU VALLEE
DU GARON

ETAPE 1 : LE PROJET DÉCEMBRE 2009 – DESSERTE ET MATERIEL

¼ h en pointe, ½ h en creux

� Une amélioration significative de la 
desserte

� cadencement régulier des trains

� plus forte amplitude horaire

� gains de temps de parcours

La desserte pendant les heures creuses et les vacances scolaires sera 
adaptée en fonction des phases de travaux. 

� Un matériel récent sur les 3 branches

Navette Brignais-Tassin

½ h en pointe, 1h en creux
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SAINT-PAUL

G. de Loup

Francheville

Les Flachères

Dardilly les 
Mouilles

Civrieux

LOZANNE

Casino-Parc

La Tour de S.

Lentilly

Fleurieux
L’Arbresle

SAIN-BEL

Dardilly le 
Jubin

GRAND LYON

CC DU PAYS
DE L’ARBRESLE

Ecully

AlaïTassin

Le Méridien

Charbonnières

Chaponost

BRIGNAIS

CC DU VALLON
DU LYONNAIS

CC DU VALLEE
DU GARON

ETAPE 1 : LE PROJET 2009 - LES GARES RÉALISATIONS 2009-2010

aménagements modes 
doux

relooking des espaces 
ferroviaires 

système d’information 
voyageurs 

accroissement / optimisation
des parkings (2009-2010)

création de Charpenay et Bois 
Dieu

connexion avec les autres 
réseaux de Transport en 
commun

Bois Dieu

Sur les 3 branches

Selon les gares

CHARPENAY
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SAINT-PAUL

G. de Loup

Francheville

Les Flachères

Dardilly les 
Mouilles

Civrieux

LOZANNE

Casino-Parc

La Tour de S.

Lentilly

Fleurieux
L’Arbresle

SAIN-BEL

Dardilly le 
Jubin

GRAND LYON

CC DU PAYS
DE L’ARBRESLE

Ecully

AlaïTassin

Le Méridien

Charbonnières

Chaponost

BRIGNAIS

CC DU VALLON
DU LYONNAIS

CC DU VALLEE
DU GARON

ETAPE 2 : LE PROJET 2011 - MATÉRIEL ET DESSERTE

MATERIEL :

DESSERTE :

Amélioration du temps de 
parcours de 4’ sur Sain-Bel

tram-train 
sur Sain 
Bel

X73500 sur 
Brignais et 
Lozanne

Charpenay

Bois Dieu

La desserte pendant les heures creuses et les vacances scolaires
sera adaptée en fonction des phases de travaux. 

Atelier de maintenance
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SAINT-PAUL

G. de Loup

Francheville

Les Flachères

Dardilly les 
Mouilles

Civrieux

LOZANNE

Casino-Parc

La Tour de S.

Lentilly

Fleurieux
L’Arbresle

SAIN-BEL

Dardilly le 
Jubin

GRAND LYON

CC DU PAYS
DE L’ARBRESLE

Ecully

AlaïTassin

Le Méridien

Charbonnières

Chaponost

BRIGNAIS

CC DU VALLON
DU LYONNAIS

CC DU VALLEE
DU GARON

Ouverture sur le 
parc de la halte

Aménagements modes 

doux

Accroissement ou optimisation
de l’offre de stationnement
(2009-2010)

Amélioration de la 
connexion avec les 
autres réseaux de TC

ETAPE 2 : LE PROJET 2011- LES GARES RÉALISATIONS 201 1-2012

Charpenay

Bois Dieu
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SAINT-PAUL

G. de Loup

Francheville

Les Flachères

Dardilly les 
Mouilles

Civrieux

LOZANNE

Casino-Parc

La Tour de S.

Lentilly

Fleurieux
L’Arbresle

SAIN-BEL

Dardilly le 
Jubin

GRAND LYON

CC DU PAYS
DE L’ARBRESLE

Ecully

AlaïTassin

Le Méridien

Charbonnières

Chaponost

BRIGNAIS

CC DU VALLON
DU LYONNAIS

CC DU VALLEE
DU GARON

MATERIEL :

DESSERTE :

� Lien direct Brignais-Lyon

� Amélioration du temps de 
parcours de 10’ sur Brignais

Tram-train sur 
Sain Bel et 
Brignais

X73500 sur 
Lozanne

ETAPE 3 : LE PROJET 2012 - MATÉRIEL ET DESSERTE

Charpenay

Bois Dieu
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SAINT-PAUL

G. de Loup

Francheville

Les Flachères

Dardilly les 
Mouilles

Civrieux

LOZANNE

Casino-Parc

La Tour de S.

Lentilly

Fleurieux
L’Arbresle

SAIN-BEL

Dardilly le 
Jubin

GRAND LYON

CC DU PAYS
DE L’ARBRESLE

Ecully

AlaïTassin

Le Méridien

Charbonnières

Chaponost

BRIGNAIS

CC DU VALLON
DU LYONNAIS

CC DU VALLEE
DU GARON

ETAPE 4 ET 5 : 2 ÉTAPES QUI OUVRENT DES PERSPECTIVE S *

Projet Tram-train sur la branche 
de Lozanne (2012-2015)

Etudes avant-projet

ETAPE 4 : lancement avant 2009

ETAPE 5 : lancement en 2008 

Prolongements de l’Ouest 
lyonnais

- Au-delà de Lozanne

- Au-delà de Brignais

- Au-delà de Sain-Bel

�

� Etudes d’opportunité et 
faisabilité

Charpenay

Bois Dieu

*intentions sans financement acquis à ce jour
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Les grandes étapes à venir

Mise en service de la 1ère étape projet

Projet déclaré d’utilité publique - Arrêté préfector al 19 janvier 2007

Signature du protocole d’accord sur le projet 8 octobre 2007

Début des travaux d’infrastructures Automne 2007

Contractualisation urbanisme/transport avec commune s courant 2008

livraison de la 1ère rame de tram-train

Fin 2009Fin 2009

2ème étape projet tram-train

3ème étape projet tram-train

Mars 2010

début 2011début 2011

Fin 2012Fin 2012

Signature du protocole gares-Réunion publique 7 février 20087 février 2008
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FIN DE LA PRÉSENTATION

Disponible sur www.rhonealpes.fr


