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1 - Orientations du Contrat de Plan Etat Région (CPER) 2015 – 2020 (Sources : compte-rendu 

du Conseil des Ministres du 16 juillet 2014 : http://www.gouvernement.fr/conseil-des-ministres/2014-07-16/les-contrats-de-plan-etat-

region-cper-2015-2020-) 

« Les CPER sont avant tout des catalyseurs des investissements. Ils sont nécessaires pour élever le 

niveau d’équipement des territoires et préparer l’avenir. Ils ont vocation à financer les projets 

exerçant un effet de levier pour l’investissement local ». 

« Les contrats de plan s’organiseront autour d’une priorité transversale : l’emploi. Cinq volets 

essentiels pour investir dans l’avenir ont été définis :  

 mobilité multimodale 

 transition écologique et énergétique 

 numérique 

 innovation, filières d’avenir et usines du futur 

 enseignement supérieur, recherche et innovation. » 

« Les CPER constituent également un outil de la politique publique d’égalité des territoires. A travers 

leur volet territorial, ils permettent l’émergence d’une vision stratégique de développement, 

partagée entre l’Etat et les régions, et traduite par la mise en œuvre de projets structurants. Les 

régions bénéficieront ainsi de moyens renforcés pour l’animation d’une politique d’aménagement au 

service de l’égalité des territoires. » 

2 - Le projet de liaison en transport en commun entre MEYZIEU et 

CREMIEU 

2-1- Documents d’urbanisme de référence 

2-1-1 DTA de l’aire métropolitaine lyonnaise (extrait de la page 56 de la révision de septembre 2013) 

 

http://www.gouvernement.fr/conseil-des-ministres/2014-07-16/les-contrats-de-plan-etat-region-cper-2015-2020-
http://www.gouvernement.fr/conseil-des-ministres/2014-07-16/les-contrats-de-plan-etat-region-cper-2015-2020-
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2-1-2 Schéma régional des services de transport 2008 (extrait de la carte N° 6 sur la modernisation du réseau ferré en 

Rhône-Alpes)  

  

2-1-3 SCoT de l’agglomération lyonnaise approuvé en 2010 (extraits des pages 116 et 117 du Document 

ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ DŞƴŞǊŀƭŜ)  
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2-1-4 SCoT de la Boucle du Rhône en Dauphiné approuvé en 2007 (extraits des pages 36 et 38 du Document 

ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ DŞƴŞǊŀƭŜύ  

 

 

 

2-2- Tracé et arrêts envisagés pour les solutions TRAM et BHNS (extrait rapport SYSTRA de 

décembre 2013)  
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2-3-Durée du trajet Crémieu – Lyon Part Dieu (extrait rapport SYSTRA de décembre 2013)  

Ligne Transisère 1990 : 1 h 15 (hors aléas de circulation) 

Solution BHNS : 57 mn (rupture de charge à Meyzieu ZI) 

Solution Tram : 51 mn (sans rupture de charge à Meyzieu ZI) 

2-4-Fréquentation potentielle (étude Transétudes 2006 ς Ǉŀǎ ŘΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŦŀƛǘŜ ǇŀǊ {¸{¢w! Ŝƴ нлмоύ 

BHNS : de 2 400 à 3 200 voyages/jour 

TRAM : de 4 300 à 6 100 voyages/jour (terminus Tignieu) et de 4 500 à 6 500 voyages/jour 

(terminus Buisson Rond) 

Utilisation des lignes 1980 et 1990 pour effectuer les trajets vers l’agglomération lyonnaise : 

300 voyages/jour (donnée SYSTRA 2013) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2-5-Impact sur les émissions de Gaz à Effet de Serre (GES) qu’aurait ce projet 

de transport en commun en site propre 
Hypothèses de calcul (sources calculette éco-déplacements ADEME pour les émissions de GES) 

o émission de GES BHNS : 75 g CO²/passager/km  

o émission de GES TRAM : 17 g CO²/passager/km 

o émission de GES automobile diesel moyenne puissance : 301 g CO²/voiture/km 

o nombre de passagers par véhicule trajet domicile-travail : 1,2 

o 225 trajets AR domicile-travail par an 

o Nombre moyen de km par trajet (aller simple) : 23 km 

Calcul de la baisse des émissions de CO² : 

o BHNS : 

 3 200 voyages/jour en TC correspondent à 2 667 voitures (1,2 passager par voiture) 

 Emission annuelle des 2 667 voitures : 4 154 tonnes de CO² 

 Emission annuelle des 3 200 personnes transportées par BHNS : 1 242 tonnes de CO² 

 Baisse annuelle des émissions de CO² avec la solution BHNS : 2 912 tonnes de CO² 

o TRAM : 

 6 500 voyages/jour en TC correspondent à 5 416 voitures (1,2 passager par voiture) 

 Emission annuelle des 5 416 voitures : 8 436 tonnes de CO² 

 Emission annuelle des 6 500 personnes transportées par TRAM : 572 tonnes de CO² 

 Baisse annuelle des émissions de CO² avec la solution TRAM : 7 864 tonnes de CO² 

Nota : le Collectif PARFER estime que les fréquentations potentielles devraient être 

revues à la hausse pour les raisons suivantes : 

o Estimations faites à partir de l’enquête déplacement des ménages de 2006, 

alors que le contexte a depuis évolué : 

 augmentation des embouteillages due en particulier à l’augmentation de 

la population, 

 augmentation du coût des carburants, 

 augmentation de la précarité énergétique, 

 prise en compte par la population de la protection de l’environnement. 

o La fréquentation de tous les transports en commun en site propre mis en 

service ces dernières années a été systématiquement supérieure ou très 

supérieure aux estimations faites au lancement des projets. 

 



COLLECTIF PARFER LYON   - Page 5 sur 5 -  CREMIEU

Rédacteur : André MANSIAUX – Vice-Président du Collectif PARFER LYONCREMIEU - 30/11/2014 

 

2-6-Coûts du projet 
BHNS Meyzieu ZI – Crémieu (étude SYSTRA 2013) 

o Infrastructure  et matériel roulant : 35 à 40 M€ 

o Coûts annuels d’exploitation : 2,9 à 3,4 M€ 

TRAM Meyzieu ZI – Crémieu sans rupture de charge (étude SYSTRA 2013) 

o Infrastructure et matériel roulant : 100 à 110 M€ 

o Coûts annuels d’exploitation : 7,6 à 9,3 M€ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2-7-Autres éléments montrant l’intérêt d’une solution de transport en site 

propre 
o La construction de la ligne serait faite entièrement sur l’emprise de la ligne du CFEL qui 

appartient au Conseil Général du Rhône pour son tracé dans le Rhône et au Conseil Général 

de l’Isère pour son tracé dans l’Isère : il n’y aurait donc aucune consommation de foncier 

pour réaliser cette opération et il n’y aurait aucune expropriation à prévoir (sauf pour les 

parkings de rabattements à créer à chaque arrêt). 

o Le tracé de la ligne passe au cœur des villages et de l’agglomération pontoise, facilitant ainsi 

les accès pour la population de ces communes. 

o Un transport en commun en site propre n’est pas par nature soumis aux aléas des 

embouteillages routiers et permet ainsi d’obtenir une très bonne ponctualité. 

Nota : le Collectif PARFER considère que les coûts calculés par SYSTRA pour la solution 

TRAM pourraient être fortement diminués pour les raisons suivantes : 

o SYSTRA a considéré que le matériel roulant devait être défini pour une liaison 

Crémieu – Lyon Part Dieu comme s’il s’agissait d’une nouvelle ligne comme l’est 

par exemple RhônExpress : le Collectif PARFER considère qu’il faut envisager un 

vrai prolongement du T3 en ne comptant que le matériel roulant complémentaire. 

o Il a également défini les coûts d’exploitation comme ceux de la ligne complète 

Crémieu – Lyon Part Dieu : le Collectif PARFER considère qu’il ne faut compter que 

les coûts d’exploitation du prolongement entre Meyzieu ZI et Crémieu. 

o Il a considéré nécessaire, comme le demande le SYTRAL, de faire partir le 

prolongement de la ligne depuis le nouveau parking des Panettes, ce qui implique 

la construction de 2 ouvrages d’art pour un coût de 14 à 18 M€ : le Collectif estime 

qu’il est possible de faire partir ce prolongement dans l’axe de la ligne au niveau 

de l’ancien terminus Meyzieu ZI du T3. 

Les calculs effectués par le Collectif PARFER pour optimiser les coûts, sur la base des 

éléments ci-dessus et en prenant les coûts unitaires de SYSTRA, donnent les résultats 

suivants : 

o Infrastructure et matériel roulant : 72 à 78 M€. 

o Coûts annuels d’exploitation : 3,4 M€. 

L’ensemble des arguments et du calcul des coûts ci-dessus ont été communiqués au 

Conseil Général de l’Isère (M. Didier RAMBAUD) par courriers du Collectif PARFER des 23 

décembre 2013 et 1er mars 2014. 

 


