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NOTE SUR LE TRANSPORT EN COMMUN EN SITE PROPRE MEYZIEU -
CREMIEU EN VUE DE SON INSCRIPTION AU CPER 2015-2020

1 - Orientations du Contrat de Plan Etat Région (CPER) 2015 — 2020 (sources compterendu

du Conseil des Ministres du 16 juillet 20h&p://www.gouvernement.fr/conseidesministres/201407-16/lescontratsde-plan-etat-
regioncper20152020)

«Les CPER sont avant tout des catalyseurs des investissements. lIs sont nécessaires pour élever le

ni veau d’ équi pement edesl 'taesrerniitrai rlelss eantp rvéopcaart i
exercant un effet de |l evier pour | "investissemen
«Les <contrats de plan s’organiseront autour d’
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» numérique

> innovation, filieéeres d'avenir et usines du f
» enseignement supérieur, recherche et innovation.
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Le projet de liaison en transport en commun entre MEYZIEU et
CREMIEU

2-1- Documents d’urbanisme de référence

2-1-1 DTA de I’aire métropolitaine lyonnaise (extrait de la page 56 de la révision de septembre 2013)
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2-1-2 Schéma régional des services de transport 2008 (extrait de la carte N° 6 sur la modernisation du réseau ferré en
RhoéneAlpes)

2-1-3 SCoT de I'agglomération lyonnaise approuvé en 2010 (extraitsdes pages 116 et 117 du Document
RQhNARSYdl A2y DSYSNI$S
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» |'exploitation de I'emprise du chemin
L’extension de fer de I'Est lyonnais a I'est de Mey-
du Réseau express zieu pour desservir l'est de 'agglome-

ration et la polarité de 'agglomération
pontoise. L'emprise de tram-train des-
servant Lyon-Saint Exupéry peut &tre
prolongée pour permettre le dévelop-
pement d'une offre et pour renforcer les
liens entre 'agglomération lyonnaise et
A cette fin, il y a lieu de garantir & terme : I'agglomération de la Porte de I'lsére.

Le Dog a pour objectif d'assurer la desserte
de I'ensemble des polarités et sites de pro-
jet au niveau de I'agglomération et a ses
franges.
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2-1-4 SCoT de la Boucle du Rhone en Dauphiné approuvé en 2007 (extraits des pages 36 et 38 du Document
ROQhNASY (Gl GA2y DSYSNIt SO

IV - REEQUILIBRER LES MODES DE DEPLACEMENTS EN
FAVEUR DES TRANSPORTS COLLECTIFS

IV.1- DEVELOPPER LES TRANSPORTS COLLECTIFS

Afin de limiter I'usage de la voiture en direction de l'agglomération lyonnaise et des poles urbains
générateurs d'emplois (axe de 'autoroute A 43 : Isle-d’Abeau, Bourgoin-Jallieu,...), les transports collectifs
devront étre aménagés en cohérence avec les projets de développement urbain.

Plusieurs projets de développement des transports collectifs, inscrits au schéma multimodal des transports
et des infrastructures du Nord-Isére (validation en avril 2005), sont mentionneés au SCOT :

® Le prolongement de la ligne de tramway LEA de Meyzieu a l'agglomeération pontoise, voire a
terme jusqu'a Cremieu selon le résultat des études. L'arrivée de LEA jusqu’a Meyzieu etant
prévue & l'horizon 2007, le prolongement de la ligne au-deld ne pourra pas avoir lieu,
probablement, avant les années 2010. La desserte de 'agglomération pentoise par cette liaison
structurante favorisera sa revitalisation et participera a son organisation urbaine en fonction du
positionnement des gares qui devront faire l'objet d'une étude concertée. Le terminus de
l'infrastructure sera positionné de maniére a capter les personnes arrivant des communes situées
plus a I'Est et éviter qu’elles ne traversent en voiture I'agglomération pontoise. Toutefois, un tel
projet devra se décider avec I'accord des communes traversées et devra prendre en compte les
nuisances qu'il engendre sur les communes traversées (mur anti-bruit, maintien des corridors
écologiques,...).
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2-3-Durée du trajet Crémieu — LVOH Part Dieu (extrait rapport SYSTRA de décembre 2013)
Ligne Transisére 199Q h 15(hors aléas de circulation)
Solution BHNS57 mn (rupture de charge a Meyzieu ZI)
Solution Tram 51 mn (sans rupture de charge a Meyzieu ZI)

2-4-Fréquentation potentielle (¢tude Transétudes 20060 & RQS G dzRS RS FNB dzSydl GA2Yy FF A
BHNS de 2400 a 00voyages/jour
TRAM: de 4300 a 6100 voyages/jour (terminus Tignieu) et d&@0 & 6600 voyages/jour
(terminus Buisson Rond)
Utilisation des |ignes 1980 et 1990 pour effe
300 voyages/jour (donnée SYSTRARO

Nota : le Collectif PARFER estime que les fréquentations potentielles devraient étre
revues a la hausse pour les raisons suivantes :
0 Estimations faites a partir de ’enquéte déplacement des ménages de 2006,
alors que le contexte a depuis évolué :
» augmentation des embouteillages due en particulier a ’'augmentation de
la population,
> augmentation du colt des carburants,
> augmentation de la précarité énergétique,
> prise en compte par la population de la protection de I’environnement.
0 Lafréquentation de tous les transports en commun en site propre mis en
service ces dernieres années a été systématiquement supérieure ou tres
supérieure aux estimations faites au lancement des projets.

2-5-Impact sur les émissions de Gaz a Effet de Serre (GES) gu’aurait ce projet

de transport en commun en site propre
Hypotheses de Calcuiource$alculette écaléplacementADEMBpour les émissions de GES
0 émission de GES BHNS g CO?passager/km
0 émission de GES TRAWM g CO?passager/km
émission de GEgitomobile diesel moyennguissance 301 g COAvoiture/km
nombre de passagers par véhicule trajet domititvail : 1,2
225 trajets AR domicHeavail par an
o Nombremoyende km par trajet (aller simple)23km

o O O

Calculde labaisse des émissions de CO?
0 BHNS:
» 3 200 voyages/jour en TC correspondent & 2 667 voitures (1,2 passager par voiture)
» Emission annuelle desGB7 voitures 4 154tonnes de CO2
» Emission annuelle des2®0 personnes transportées par BHNS242tonnes de CO?2
» Baisse annuelle des émissions de CO? avec la solution BHNS : 2 912 tonnes de CO?
0 TRAM:
» 6500 voyages/jour en TC correspondent 4l% voitures (1,2 passager par voiture)
Emission annuelle des36 voitures 8 436tonnes de CO?2
Emissiorannuelle des 6 @0 personnes transportéegar TRAM 572tonnes de CO?
Baisse annuelle des émissions de CO? avec la solution TRAM : 7 864 tonnes de CO?

Y V V
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2-6-Colits du projet
BHNS Meyzieu ZI — Crémieu (étude SYSTRA 2013)
o0 Infrastructure et matériel roulant 35 a 40 M€
o Colts annuel 29d34am& pl oi tati on

TRAM Meyzieu ZI — Crémieu sans rupture de charge (étude YSTRA 2013)
o Infrastructureet matériel roulant; 100 3 110 M€
o Colts annuel g6ad93mM&pl oi tation

Nota : le Collectif PARFER considéere que les colts calculés par SYSTRA pour la solution
TRAM pourraient étre fortement diminués pour les raisons suivantes :

0 SYSTRA a considéré que le matériel roulant devait étre défini pour une liaison
Crémieu — Lyon Part Dieu comme s'il s’agissait d’'une nouvelle lighe comme [I'est
par exemple RhonExpress : le Collectif PARFER considére qu’il faut envisager un
vrai prolongement du T3 en ne comptant que le matériel roulant complémentaire.

0 Il a également défini les colts d’exploitation comme ceux de la lighe compleéte
Crémieu — Lyon Part Dieu : le Collectif PARFER considére qu’il ne faut compter que
les colits d’exploitation du prolongement entre Meyzieu ZI et Crémieu.

0 Il a considéré nécessaire, comme le demande le SYTRAL, de faire partir le
prolongement de la ligne depuis le nouveau parking des Panettes, ce qui implique
la construction de 2 ouvrages d’art pour un colt de 14 a 18 M€ : le Collectif estime
qu’il est possible de faire partir ce prolongement dans I’axe de la lighe au niveau
de I’ancien terminus Meyzieu ZI du T3.

Les calculs effectués par le Collectif PARFER pour optimiser les colts, sur la base des
éléments ci-dessus et en prenant les colits unitaires de SYSTRA, donnent les résultats
suivants :

0 Infrastructure et matériel roulant : 72 a 78 M€.

0 Codts annuels d’exploitation : 3,4 M€.

L’ensemble des arguments et du calcul des colts ci-dessus ont été communiqués au
Conseil Général de I'lsere (M. Didier RAMBAUD) par courriers du Collectif PARFER des 23
décembre 2013 et 1° mars 2014.

2-7-Autres éléments montrant l'intérét d’une solution de transport en site

propre

o La construction de |l a Iligne serait faite en
appartient au Conseil Général du Rhéne pour son tracé dans le Rhéne et au Conseil Général
de | "I séere polu'rl:sséirne tnr' ayc éa udraani st donc aucune
pour réaliser cette opération et il n"y aur e
parkings de rabattements a créer a chaque arrét).

o Le tracé de |l a |ligne ddsagg | oaméa@aurn othe powitloli &
les accés pour la population de ces communes.

o Un transport en commun en site propre n’es
embouteil |l ages r outeniraunedrésddnnepenctualéét ai ns i d’ obt
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